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l. cİRİş

Geçen yüzyıld8 §anayi devrimi iıe biİlıkte ı(€ntler, dinamik bir yapıy8
ksvu§muşlardıİ. Doğal nüfu§ artışı yanınd8, kıİsal allnıaİda kentıeİe gitıerin aüması,
kentleıin bekl€nmedik bir hızta büyümelerine neden olmuştur. Hızlı keİtl6şme, düa ge|
niş kentsel alanıırda, daha çok nüfusı, y€ni üeknik ıItyapı oıın8kl8nnın sağlanma§ınt
zorunıu kılİnıştıİ.

T€knoıojinin gelişmesi, iletişimin ıİtma§, insanıann üiketim biçiıninin ve yaşEmı
slışkanltkısnnın değişmesine; bu olgu d8, teknil ıttyapı donıtııünın nıt ıikl€rinin yüt-
s€Lnesın€ neden olmuştuİ.

Toplumsaı kalklnmının ve so§yaI gelişmenin önkoşuıu olan t€kniı( altyapı pIanla.
n!İk8n, kent plünı8İındsn kopuk, bağımsız, yasal güvenceden yoksun olaİak eıe alınm§-
tır. Bu ise, kenuiye nicel ve nit€l baklmdan, ne diizeyde bir teknik altyapı götiirülme§i
gerektiğini, bııinmez kılmıştır. Kent hizmetleİi günlük ve keyfi olaIak çöziimıenmiştiİ.

Tlıİkiye gibi gelişmekte oIan ülkeleld€, soıun düı da karmaşıktır. Kentterin gele-
ceğini belideyen imsİ plEnı8İı, nüfu§ın Ertış htzlna uygun yeni y€İıeşim al8nlaİının gös-
teİimind€ g€ç kılmıktı, kentin gelişmesi düensiz ve di§iplinsiz olmaktadır.

Çeşiüi baskılaİla bu yerlere teknik altyEpı götiirme zorunluluğu tım bir pl8n§ızlık
örneği 6ergiıemekt€dır. Teknik altyEpl geçkiletinin geçeceği yerler, gerçek bir plınlana
(hıİitıy8) işlenm€meküediı. Yapılanmış Eıanlaİda ise teknik altylpı t€sısıerinin neleloİde
olduğu doğru olaİak biıinm€mektedil.

Ek§ik verilerl€ kentlerin plsnıama§ı ve planlama §ir€cinde teknik ılty8pının gözö-
nün€ 8llnmaması, kentI€ri ve b€lediye yönetınüerini içind€n çıkılmaz sorunlaıla kı.rşl
Lsİşıy8 getirmekt€dir.

Amaç, elb€tte kent in§anını teknik 8ttyapı olan8ğından anınds v€ daha f8zla oİ8n-
dı yaraılandumıktır. Ancak, teknik altyapı tesisl€İinin yerıeştirilme§i için traİik
alanlı.lnın 8ltlnd8 bulunan yeraıtı mekantnın gittikç€ dsİaımrsı, yerleştirilen donıtılaİın
niceliğinin ve niteliğinin yükselİne§ı, bireysel heı kurümun (TEK, İ§Kİ, PTr, İETT) de.
ğişmez, ke§in işletm€ pıanıaİın8 §ship oımıması gibi nedenler, t€knik aıtyapı donıttlrn
için değişmez bir haİitalrma sist€mine olın gerek§inm€yi gid€rek ıİtıİmaktsdır.

KenLs€l yol mekanındaki plEnlam8laİdı, tetnik altyapl tesi§lerinin pl8ıılama ek3ik-
liği nedoniyı€ değişık y€rlerde buıunmğı, biİ yönetim dEğınıkıığını ortayı çıkaİmEktı-
du.

Biyük kentler içinde, konut böıgeıerınde cirekti yoğunluk aİttşlan sonucu, fizik-
§el çevre koşuılaİı gid€İek kötiil€şmett€, teknik v€ §osysl 8ıtyıpl yetersizıiği, ulaştm §o.
İunlEn k€ntŞeı yaş8mı zorlaşttrnıakt8dır.

Yoı mekannda yapı proieleri uygulrnırk€n, te6ı§lerin konumIannın doğru olarak
biünmem€si, aİınm8 sü8§ındE tiiyük zaraİlrİa ned€n olmaktadır.

388



Toplumumuz için aıtyapı si§teoi dür kıİmrştk, dü8 pürlı ve düa geİekli hııe
geldikçe, büti.incül, doğru ve giinıin koşullanna uygun biİ bilgi sistemin€ duyuı8n geİek-
sinme gittikçe dahE dı hissediımektedir.

özeIlikle bu geıeksinme, altyıpının tiim elem8nlanyl8 iIgili her tiirlü temel bilginin
yeİeı pIanlamacı, proje yöneticisi ve karaİ orgınısİına konu hıkklndE y€terinc€ 8çtk bi!
likir verecek diizeyde dizilm€ıi, giincel olanıa iterid€ değişme oı8§ııtğt olan eıemrnhı
hekkında bilgi vermelidir.

Tlim yukında anlrtııanl8rdan dolayı bugün bir Tbknik Altyıpt K8da§tİo§rnun ku-
rulması kaçınılmazdü. Böyıe biİ k8dastro iizea o|aİak:

- Vaı olan yerültı ınekanının en uygun kullanılmasını,
- Teknik alty8pı tesislerinin değiştirilmesi, aİanma$, bakımt, onanmı sıİa§ında gü-

venirliğin yüks€Imesini,

- Kurumlar ve yapııanİşler 8r8sındE eşgiidiimü,

- zarann ve mEliyetio ızaıtılmaslnı,
- Aİ8zi Bilgi sisteminin kurulmasında temel öğeleİden biti ol8n teknik ıltyıpıya

ilişkin verileİin eld€ edilmesini
s8ğl8t.

2. TANIML{R

ülkemizde konunun gelişmi§ ütkelcr€ oıınls çok yeni otmısı ye bir ktyram kugı_
şa§tnr yol ıçmanusı için, bazı kaYraınlann tanımıınmı§ndı yıraİ Yıİdıİ.

2.1, Altyıpı

- lnsının ür€time yöneımiş çıbasl ve bilgisi, ür€timde kutlınılın ırıçlıİ, iiİetjm
yöntemleri ve iüştileıini içine rı8n ekonomik temel için kuIıınılın geneı keYrım (lIirk.
çe skizlük, 1974).

- Biİ k€ntin işlevıeİini görebıtmesi, biiyüme§i ve geüşmesi içın gerekü oıan temeı
işgörü (v8zife) ve koııyııkı8İIı gereçter (Kentbilim Terimteri §iirzlüğü, 198o).

2.2. Tekııik Altyıpı
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- su, k8n8lizısyon, elektİik, havıgEa, telefon, merkezi §t[u, rb. gibi hıtırr ile
su k8z8nmı, iemizleme (ırıtmı) ve çöp yoketme tesislerinin genel adıdü. (A. AÇLAR
1981, A. ALKAN 1983, ö. ALTABAN, v. oKTAY 1976, s. ATABAY 19?8).

Ayncı her ne kadEİ ilk tınımd8 fürklılıkııİ vaİss da t melde birbirine yıklaşan
t€knik ılty8pıya ilişkin biİ tarunrtaİIu da "lmaı PlanIan Yaptımı§ı ve Değişiktiklerine
Ait E§E§ıEİı Dıir Yönetmetik"in 3. mıddesinde şöyle yıpılmışttr:

- Ebktnt, hıvıgazı, içme ve kullrnm! su!nı, ksnslizı§yon ve her tiiılü ulıştlrm8,
hlb€İIeşm€ ve ıntım gibı servi§Ieİin temini için yapılın tesi§leİ iI€ ıçık veyr kapııı oto-
pıİk kuıl8nışıanna v€rilen geneı i§mdir.



23. Teknü AltyıPl Kadastro§ı

Teknik ıttyapıyı böylece tanımlıdıktln sonİa bu te§§leİin bir bütiinü olan Teknik
Altyapı Kad8strosunun biİbiıin€ yakın tanıml8n da aş8ğıdakiler gibidır:

- Teknik ılty8pı kEda§trosu; üç boyutlu teknik alty8pl te§ısleİinin geometrisinin

birı€şik, grafık, say§al gösterimi olmall ve t€sisler kendi doğrus8l konumu.içinde doğru
olarak b€lirleİımeli, gö§terilmeıi, günlük kullanm için yeterli niceliks€l ve nit€ıiks€l biİ
le,i8nt ile donstılmaııdıİ. (K-L. FIscHER 1978).

- Tbknik altyıpı kadastrosu; yol kıdı§tro§u, sınıİ kada§tİosu, Yb. gibiıeri içeİecek
oıan Ç.A- Kadastıonun bir bölümüdüI. Geneı biİ T.Al(. tüm teknik altyapı don8tılan-

nın ölçiimleri bütiınüdür Ye tesisıei konumlarına, yük§ekıiklerine göre çizgisel bh mldd€
halinde, koyarak günlük kullanrmı için yeterli niceıiksel ve nit ıiks€ı biİ y8zım ile dona,

tır. (E. HöFLINGER 1978).
Bu tınımlaİdEn sonra Kurult8y Yürütme Kuruıunun "Yeraltı Tesisleri" ve "Teknik

Aıtyapı" konulsnna, bir adlandıİnu sorunu yaIatruma§ için Eçlklık getirmesini dilerim.

3. iSTANBUL KoşULLARINDA TEKMK AITYAP| KADASTRoSLJN|,JN
KURULABİLME OLANAĞI

Neden İstanbul metropoıü seçildi? Böyle biİ soru a}İa gel€biliI. Teknik altyEpı te,

sisleİinin belirlenmesi ve pl8nE bağlsnması işi yakıcı biçimde lstanbuı'dE kendini gö§ter,

di. Kent yönetimi temel işgörüeti yerine getirmek için çabalannı yoğuıısştlrdı ve uy-
gulEytcı kuİumıarı oluşturarak eşgüdüm ve dokümantasyon merkezi kuİdu.

Böyle bir kadastro hangi kentsel yapt ve h8ngi yas8l tem€ller üzerine kurulıc8ktü?
Bu sorulsn y8nltlsm8dan bir sonucı ulaşmak kanımca inındıİıcı oımayacaktıİ.

3 . l . İstınbul Metıopoüten Alanırun Mcıcut Yap§ı

lstlnbut 1974 yılındr 4 miıyon nüfustan 7o 50 aİtıİlk 1985'te 6 miıyonı ulaşmış-
tu. Ttirkiye topıam nüfusu içind€ki payı da biiyümüştiır. Bu orsn 7o 11.39'dur. (H.

EüR, 1987}.
Nüfus aİtışıyıE birlikte İst8nbul'da i§kEn 8ıınları da büyümüştiir. ömeğin 1955 yı-

ıında belediye §ınırlannın helirlendiği aıın 29 bin hektarken 1981'de bu alan 110 bin
hekt8İa ulaşmlştu. öte yından lstanbul metropoıiteninin 15 iıçe belediyesinin nüfus yo-

ğunluğu d8 farkhdır.
lstınbuı'un senede almış olduğu ortalama nüfus sayısı 195 bin iken gel€n niifusü

uygun imar planlan yaptlmamış, gerekıi teknik ve so§yaı alty8pı da sunulamamrştır. Bu
geİeksinmeleİ rİtın nüfusa ve kentseı tiiyüme hızına uygun olaİak planlanmadtğındsn,
her §ene katlanaİak, büyük boyutlara ve sorunıaİ zincirine ulaşmıştüİ.

ülke pl8nlınusı ile birlikte yapılması gerek€n böıge metropol ve İst8nbuı Nrztm

Plant olmadığlndan kentin bir sr8zi kuılantm politika§l yoktur. Şu anda İstanbul'da

kent§el yatırlmlaİın bütiinünden ve birbiİıeri ile uyumundsn sorumlu bir planl8ma kuru,

luşu yoktuİ. Kentin n€İeye, nasıl büyüyeceği? Nereıeİe çok katlı işyeti yapılEcağı kişi-
s€l kaİattarla olmlkta ve günübirlik çözür{er Eranmaktrdü. Bunlır, teknik 8ıtyıpıyı
önemli oranda ttkileyen temel nedenlerdiİ.

390



3.2. Yasal Dayanaklar

Bugıine kad8r bu müdüİıüğiin y8ptığl çılışm8laİ özetIenecek oıursa;

- İstanbul'un sokıklan kotl8nmış ve bilgisıyaİa yüklenmiş,

- İstanbul'da açılan tüm tranşe (k8nal) kızılan için bir İuhsat formu diizenleİı-
miş,

- Altyapı çalışmalarınln hangi usul ve sistemleİe uygun oıır8k yaptlscağını beıir.
ten bir "Aıty8pı Hizmet Yöneİgesi" hazırlanmış ve "AYKoME"de onaylanmış,

- Ç8lışm8ıann eşgüdümıinü sağlam8k için kurumlann 1985-1986 senesinde yapı-
clklaİı yıtıİım pİogrınılın htenmiş ve ortEk ç8lışmr y8plIabııeek sokaklır be-

liİlenmiştir,
Bunun yanında Altyapı hizn!€t ytif,eİgesinin 4.2.5 nci madde§İnde, "yapılan tnn-

şenin röIöve§i X.YZ. kooıdinatlan iı€ biıcissyıİa işlenmek i.r€re .Altyapı Kooİdins§yon
Miidiirlüğü'ne biıdirilit." ve 4.2.8 nci mıddesinde is€ "aİıza h8lleri hrİiç ruhs8tsız oııİak
hiçbil yerde ve hiçbiİ şekild€ kızı yapılgnaz" denilmektedir.
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9 Temmuz 1984 taIihli 3030 nolu lİiyükş€hir B€ıediy€lirinin Yön€timi Hakkında

K8nun Hükmünde Karamımenin Değiştitil€rek K8buıi.i Hakkında Kanun'un üçüncü t*i_

lümünde; tiiyükşehir ve iıçe b€tediy€ıerinin görevi şöyle belidımiştir:
Md- 6/9 "Büyükşehir d8hilinde su, kınalizasyon, her nevi g8z, m€rkezi ısıtm! ve

toplu taşıma hizmet|erini yürütmek ve bu amaçla gerekli tesislea kuİmak, kurdurmsk,

işIetmek veya işlettiİmek."
Aynı yasanın 7. Madd€sinin 4, 5 ve 7. pırıgraflanndı ise; Büyükşehir düiıindeki

alty8pı hızm€tleti iıe kata ve deniz t§lmıcııığt hizmetlerinin biİ kootdıni§yon içinde
yürütii|mesi amacıyla büyük şehır b€lediye bsşkanltğının b8şkanlığtnda yönetmelik ile
tespit edilecek kamu kurum ve kuruluşları temsilcileİinin kattlacağt bir "Aıtyapı Koor,
din8syon Merkezi" ile bir "Ulaşım Kooİdinasyon M€rkezi" kurulur. İlçe belediye

başkanlaıı kendi göİev sahalannı ilgilendiren konulann görüşülmesinde kooİdina§yon

meİkezleİine üye sıfatlyla kattlırl8r.
Altyapı Koordinasyon Merkezi, kamu kurum ve kuruluşl8nnca büyük şehir dahi,

linde yapıl8csk altyap! yatlrlmlaİı için kalkınmı planl ve yllltk progİamlrra uygun olaİak
yapılacak taslak programları birleştireİek ke§in prognm hatine getiİir. Bu kesin pİogİam-

lsİda birden fazlı kurum ve kuruluşç8 synt ında yapııma$ gerek€n|er "ortık Pİogİıİn"8

alınır. ortık programE allnan aıtyıpı hizm€tıeİi için Devıet, betediyel€İ ve diğ€t kamu

kuruluşlannln tiitçeleİine konulan ödenekler Altyapı KoordinEsyon Merkezinde teşek,

kül ettitiıecek "Aıtyapı Yatınm Fonu "na aktıİıIır.
ortak progtaİİıı ahımayEn yatırımlu için Bakanhk ile iıgili büyükş€hir ve iıçe b€,

lediyeleıi ve diğer kamu kuruluşlan Altyapl Koordinasyon Meıkezin€i€ tr§pit ediıen

pİogİamı göre hatcımal8nnl kendi bütçelerinde y8panlu.
Koordinasyon Meıkezlerince ahnan ortak yat|nm ve toplutaştmıü iIgiıi kaıaılar tii-

ti.in belediyeleİ ile kamu kurum ve kuruluşlan için bığlayıcıdır.
Yasaya göre kurulan Alty8pt Koordinasyon Merkezinln uygut8mı işlerini yapmık

üzeİe fuaştırma, Planlama, Koordinasyon Daire Başkanhğl oluşturulmuş ve sekr€taryE

görevini de Altyapı Pl8nlsİnı ve Koordinasyon lvİidür!üğünün üstelnme§ı sEğıanmıştıİ.



3.4. Vamlın Uygulama

Kentseı biçimi ile keyfi biçimde oynanan, nızlm planı olmayan İst8nbul kentinde,
di§iplinli bir kent§el yapı isteyen t€knik altyapı te§i§lerinin ölçiimü ve pıan8 bağtanma§ı
işi oldukça güçıükler ve sıkıntlIrt içind€ siirüp gitmektedir.

Altyapı Hizmet Yön€rg€§inde her ne k8dar öıçme zoruntutuğu konulmuşsa da ko_
ordina§yon müdi.irlüğünde ö|çme ve kontİol birimleİi otuşturuımadığındEn, y8pıtın ölçü-
lerin doğruıuğu yüklenicinin insafın8 bırıkılmıştır. Belli biİ stand8rt olmadtğından, yük-
lenicil€r değişik göst€lim biçinıleri ve fErklı İncflikte he§8p yöntemleİi kuılanmıştu. Ço_
ğunıukıa T1 inceliğinde ıletterle açık polİgon hes8bı yapılarsk kooİdinatlsİ bulunmuş-
tur. Noktalsn röperleİine giire bulmak özel ç8balan gerektirmektediİ. Şekil 1'de seçi-
len bir model alanda, yiiklenici t8raflndan y8p an işe iüşkin bir plan sunulmuştur.

Ruhsat ılma zorunluluğu getirilmesine karşın, işlerin uzamasl nedeniyle, bundın
vazgeçilmiş, yasadaki çok önemli böyle bir zoİıayıcıllk uygul8yıcı birimler eli ile
yavsşlatılmıştü. Bir anlamda €şgüdümün sağıanmı§ından; ortak tranşe yapma amacln.
dan uzaklaşılmıştır.

1985-1986 yllında A.PJ(- Daire Başkanlığı'nın ortık aItyapt çElışması olarak yap-
tlğı işlerin kurumlıra gör€ yaklaşıİ dağıIımı şöyledir:

KURUMLAR UzUNLUK
ELEKTRlK 9900 m
PTT 195500 gözlm
GAz 2500 m
KANALİZASYON 20000 m
YAĞMUR SUYU 10000 m
İÇMEsUYU 23000 m
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(A.P.K. Daire Başkanıtğı)

gunun yanlndı 1985 yılında PTT 2.500.000 gözlm y8ni APK'nın yıklaşık 13 ka-
tı, Elektrik 516 km yani APK'nın 50 kıh te§isi yerelleştiİmiştir. Diğer kurumlaİd8 ds
durum aynldır.

1985_1986 yth programına ıllnan ve 1986'da bitiriImesi g€reken işlerden, bugiine
kadar bitirilmeyenler vardır.

soİunun sistem y8klEİlmı içinde eıe 8lınmaması, konu daha çok jeodezi mühendis-
liği uzmınlık alınına girdiği halde bu uzmanlık dılından kims€nin şu ana kadar karır or-
g8nıaİında y€r slm8ması, büyük umutIaİla kurulan ve önemli yasal8rla güçlendirilen tiiy_
lesi biİ sistemi; işlerı yav8şlatan, yatE§ız, y€nilikçi oımay8n bir konuma getirmiştir.

3.5 Olışı Bir Teknik Altyapı Kadaslrosu Tasanmı

Bu kadıİ önemıi bir si§temi İstEnbuı'da da oıuşturm8k olan8klı mıdlr? sorunun
yanltı hemen evet olEcaktır. ŞemE 1'deki akış diyagramt böyle bit t€knik 8lty8pı kEda§t.
ro §i§t€minin oluşturulnıa sş8malaİını gösteİmektedir.

sistemin l ışımısında tüm tetnik ııtyapı kurumlarındın (IETT, TEK, PTT,lsKİ)
kad8§tİodan, Naam_İnar Planlamadın gerekti Biıgiler 8lınmalı ve merkezi bir teknik alt_
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ARAd ÇALİŞMASI

Teknik 8lty8pı te§i§I€İinin ötçi.ilmesini sağlayan uygun bir ieodezi ağ! (nirengi, ni.
velman, poligon) olmalıdır. Yoksa oluştunlmalıdıt. Bu 8ğa dayanılaİak eıektronik öıç-
me rletleri (elektronik tskeometİ€ler, eIektronik uzunluk ö!çerıeİ) ile; kadastro pErseııe-
ri, binalaı, k8nal bacal8rı, trafolar, elektrik direkleri, yangın muslukl.İt, menholler, ev
b8ğlıntılan ve teknik altyEpı tesiblerinin değişme nokt8lan, vs. otomatik olaİık uzmın
Halita Mühendisleri talafındaıı (:jerb€st ya da resmi) ölçiilür ve X, Y, Z koordinat
değerleri eıektronik kaydedicilere işlenir. Eğer sözü edile; t€sisleri seİb€st HEİita Miihen.
disleri ölçecekse; Meİkezi Teknik Altyapı Kurumu mutlEka bu işl€rin kon+:.^lınu yapa_
c8k öıçme ekipleri kurmılldu.

BÜRO ÇAUŞMALARI

AİEzide hangi bilgiIerin nasıl alınacağınl ve teknik a|tyapI tesisıerine ilişkin veıile_
rin__ na§lI gruplındürılacağını gö§teren bilgi formlaıının t rr,iı"nİn"r,. vı.rııtrin bilgisayarb€llekı€rinde depolanması, plotter çlkışian ile veİilerin ," pı"nı"*,'guu""ı|cştirilm€§i
bu tiiİ çıl§mrlrrdıİ.
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yapı turumu nit€liğinde olan Altyapı Plan Koordinssyon kurumundı toplanmılıdıİ.
Gelişmiş ülkelerdeki bu konudaki çatışmılaı yahndın izlenmeli ve gerekiİse ye.

niden sİıştırmı y8pılnuııdıİ.
II. aşamada bize göİ€ en iyisi olan btiyle§i biİ siscemden yaİırlınarık kentimizin

ekonomi.kı teknik olsnıİlan ile yetişkin in§an durumu d8 gözönünde tutul8rek bir de.
ğerıendiİme yEpılmalıdır.

III. aşamada bu d€ğerl€ndiİme sonucunda biİ model oluşturulmalıdıt. Böylesi bir
modelin kaçınllmaz iki çalışmı alanı vaıdır:

1_ Aıazi çalışmısı
2- Büİo çılışmasl



Şema 2'de teknik altyapı altsisteminde bilgi çıkışı ve veri kazantlması gösterilmek_

tedir.

Şekil 2'de önerilen bu §i§teme göre ve şekil l'deki model alana iıişkin otomatik

ol8r8k çizdirilmiş bir çalışma görülmektedit.

Her iki sistemde ortak teknik Elty8pı trsislerinin hesaplanan kooIdinEtlan çizelge

1,de sunulm8ktadlr. parantez içinde göstrrileo koordinıtlaı yüklenici fiıma taısfindan

bulunmuştuİ. Arad8ki faİkln metreler boyutunda olduğu, heİ geçen gün uygulama 8lanı

genişleyen mesleğimiz 8dına oldukça düşündürücüdiiİ.

Bu sonuca ulaşmada soruna bakışın, ilginin ve gö§tcİilen duyarlığın farklı oluşu_

nun önemi büyüktür.

,üEXNtx ALiYAPI xADAslnosu

Ş!;MA l
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NoK No

YAĞMUR SUYU BACA KOORDİNATLARI

Y

_ 5008.73 (- 50ı9.2)
- 5054.15 (- 5058.0)

- 5091.87 (- 5096.9)

- 5132.14 (- 5t38.0)
_ 5181.59 (- 5187.4)
_ 5223.78 (_ 5228.5,

- 5266.02 (- 5269.8)

KANALJZASYON BACA KOORDİNATLARI

Y1

- 5004.16 (5009.0)

- 5049.84 (5054.9)
_ 5088.33 (509e.2)

- 5128.72 (5134.5)

- 51?8.09 (5183.8)
_ 5220.0,1 (5225.0\
_ 5ı62.05 (5266.0)

PTT MENHOL KOORDİNATLARI

Y x

- 5022.54 (_ 5096.9)

- 5724.04 (_ 5130.0)
_ 5215.43 (- 5220,1)
_ 526?.35 (- 52?0.1)

x

4 (296)
6 (291)

16 (284)
24 (2,ı9,
30 (2?5)
36 (2?0)
42 (264)

3 (297)
5 (292')

15 (285)
23 (280)
29 (276,)

35 (2?1)
41 (265)

- 15?.03 (- 15?.ı0)

- 158.26 (- 158.70)

- 158.4? (- 159.60)
_ 159.8? (- 161.0)
_ 161.81 (- 163.90)

- 163.46 (- 164.80)

- 166.36 (- 168.00)

NoK No

- 158.0? (ı58.60)

- 159.20 (160.60)

- 159.44 (161.60)

- 160.91 (161,9)

- 162.78 (164.9)

- 164.61 (165.9)

- 167.13 (169.8)

NoK No

47 (2s5)
50 (281)
53 (272')

56 (263)

- 159.26 (_ 160.5)

- 161.64 (- 163.0)

- 165.57 (- 167.0)

- 169.39 (- 171.0)

çİzELcE I

4. soNUç

Bugıin, İstsnbul koşulıannds bir teknik aıtyrpı kada§trosunun kuruhna§lnın
ekonomik, teknoloiik, jeodezik ve y8sal temelleri ile y€tişmiş deneyimli ins8n gıicü vsr-
du. önemü olan, §oruna günlük ve eksik çözüml€I bulmık olmamalıdır. Kalıcı ve uzun
ömıİlü bir si§temİn oluşturu|ınısı isıeniyor§a, aşEğıdıki önl€mlerin de zorunlu olırak
gözöni,in€ 8lınm8fl geİekm€ktedit:

o
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Kentin büyüm€si disipline edilm€ıi, belli eşikıeİ gözönüne ılınaİık, yeni yerleşim
sl8nıan oluşturulmılı v€ pıan§ız yeİleşinrıer önıonmelidir.
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önceden yetleştirilmiş tesisler srama 8ygıtl8rı ile saptanmalı ve teknik altyapl
pıanıEnn8 işIenm€lidiİ.

Yasalarda ve yönetmelikı€rde zorlayıcıhk biİaz daha artırülaİak kurumların işbirli-
ğ güçlendirilmeli ve teknik Eltyapı tesislerinin korunması hiikme bağlEnmalldır.

Teknik altyapı tesislerinin planlar iizerinde göst€rilmesinde ve yereıleştirilme§in-
de, kurumlar ve kullanıcllar için değişmez, aynl olan öıçek, çizim bütiinlüğü s8ğ-

lan8rak bit st8ndardiza§yona gidilmeıidir.

Teknik 8ltyapı verileri kent v€ ülke düzeyind€ düşünülecek bir bilgi si§teminin
öğesi gibi düşüniileıek hazırlanmılı ve biçimlendirilm€lidir.

Tıim yapılan işleİin ve değişiklikleİin Teknik Altyapı Koordinasyon Merkezine bil_
dirilmesi zofunluluğu getirilmJıidiİ.

Bunlaİ s8ğlandığında var olan yapı üzerinde çEğdaş biİ teknik altyEpı kad8strosu-
nun kutulması ol8n8klıdü.
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