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OZET

Diinya iizerindeki bir ¢ok farki: kiiltiiriin birbirivle etkilesim halinde bulundugu bir kdprii iizerinde bulunan Istanbul sehri, bu
kiiltiirel koprii vazifesinin yaninda ayni zamanda bogaz gegisleri sayesinde fiili olarak da deniz ulasumiyla koprii gorevi
tistlenmis, 1973 ve 1988 yillarinda faaliyete gecen diinyanin en biiyiik 20 kopriisii arasmna giren bogaz kdpriileriyle de Asya
ve Avrupa kitalarm birbirine baglanustir. Bu bildiri de, hem iilkemiz hem diinyanuz bakimindan ¢ok onemli bir yeri olan
Istanbul sehrinin mekinsal gelisimine bogaz gegisleri nasil bir etki olusturmustur sorusuna sosyo-ekonomik veriler
yardumyla CBS ortamnda zamansal analizler yapilarak cevap verilmeye calisilmistir. Calisma sonucunda Istanbul’un
mekansal gelisiminin kSprii ve baglant yollarinin etrafinda kuzeye dogru arttigi tespit edilnugtir.

Anahtar kelimeler: Istanbul, Bogaz Gecisleri, CBS, Ulasim, Arazi kullanim, sosyo-ekonomik degisim, zamansal analiz
ABSTRACT

A GIS STUDY ABOUT THE EFFECT OF BOSPHORUS STRAIT CROSSING ON ISTANBUL’S
SOCIO-ECONOMICAL STRUCTURE

Istanbul is located on a bridge that many cultures interacts eachother. Asia and Europa is connected with Bosphorus Strait
crossings transportation in marine media and two bridges that are constructed in 1973 and 1988 which are among world’s
20 laegest bridges. In this paper, we try to find the impact of Bosphorus transition on the spatial growth of Istanbul with
using the socio-economic data and temporal analysis using GIS. As a result; because of bridges city developed toward the
North that cause destroying of forests and catchment areas.

Key words: Istanbul, The Bosphorus Transition, GIS, Transportation, Land Use, Socio-Economical Change, Temporal
Analyse

1.GIRIS

Kent yasammin her pargasinda kisilerin dogrudan yada dolayli olarak olumlu yada olumsuz etkilendikleri en
onemli faktor ulasimdir (Gilat, 2002). Planlama, yatirimlar ve gelisim dinamikleri ulasim konusunun birebir ele
aldig: her durumda esgiidiimlii olarak diisiiniilmesi gereken olgulardir. Ancak arazi kullanimi ve ulagim iliskisi
biitlin bunlardan daha yiiksek oranda bir paya sahiptir ve bu faktorlerin olusumunda rol oynayan etkenlerin
tespitinde bagvurulmasi gereken en 6nemli noktadir (Giuliano, 1989).

Sosyal kosullarin, yasam seviyelerinin ve yagama kosullarinin planlanmasinda, saglik, ekonomi, tarim, ulagim
vb. politikalar hazirlanmasinda, arastirilmasinda, izlenmesinde sosyoekonomik yapi onemli yer tutmaktadir.
Sosyo-ckonomik verilerin ¢ogu mekanla iliskilidir. sosyo-ekonomik verilerin veri tabanlarinda tutulmasi, cografi
bilgi sistemlerinin analiz ve sorgulama olanaklarindan yararlanilarak, politikalar, planlar ve projeler iiretilmesi
kaynaklari1 zaten kisith olan iilkemiz i¢in ¢ok yararli olacaktir (Batuk, 1996).

Diinyada hizli bir kentlesme yasanmaktadir. Bu hizli kentlesme genelde biiyiik kentlerde niifusun yogunlagsmasi
seklinde gerceklesmektedir. 1950 yilindan giiniimiize kadar olan siirede kentlerde yasayan niifus diinya
genelinde toplam 3 kat kadar artmistir. Bu artis gelismis iilkelerde iki kat, gelismekte olan iilkelerde ise 4 kat
olarak gerceklesmistir. Biiyiik kentlerde 1960-80 yillar1 arasinda yasayan niifus bir milyar kisi artmis, bu artisin
yarisindan ¢ogu da geligsmekte olan iilkelerin kentlerinde olmustur. Bu nedenle diinyanin niifus agisindan en hizli
biiyiiyen, 15 kenti arasinda gelismis iilke kentlerinden hig birisi bulunmazken Sao Paulo, Lagos, Karagi, Seul,
Bogata, Bombay Kalkiita ve Pekin gibi gelismekte olan iilkelerin kentleri yer almaktadir (Kalkan vd., 2004).
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Diinyada yasanan hizli kentlesmenin énemli boliimiinii gelismekte olan tilkelerdeki niifus artis1 6zellikle biiyiik
kentlerde asir1 niifuslara sahip olan metropol kentleri olusturmaktadir. Bu kentlere genelde niifus 6lgiitii temel
almarak metropoliten kentler denilmesine karsin bu kentler gerek kentsel yapilar1 agisindan gerekse kentin ulusal
ve uluslar arasi fonksiyonlar1 agisindan gelismis iilkelerin metropoliten alanlarmmdan g¢ok biiyiik farkliliklar
icermektedir.

Istanbul kendine 6zgii kentsel yapiya uygun olarak, gelismis iilkelerin ve gelismekte olan iilkelerin ortak
ozelliklerini igeren Tiirkiye kentsel yerlesim sistemi iginde, kent iistii yerlesim birimi olarak tanimlanabilir.
Istanbul, metropoliten alan genelinde cesitli degisimler yasamaktadir. Temelde bu degisimler Istanbul’un
Tiirkiye’nin hakim kenti olmasindan kaynaklanan &zellikler olarak karsimiza cikmaktadir. Istanbul 1923
yilindan beri, tlilkenin kentsel yapisi iizerinde uygulanan ulusal politikalara uygun olarak bigimlenmistir. Bu
politikalar geregi 1940’lara kadar iilke ¢apinda yaratilan dengeli isttihdam yaratict yatirimlara baglh olarak; kent
belirli biiytikliik ve dengeli gelisme hiziyla mekansal degisimler gegirmistir (Kalkan vd., 2004).

1940 yilindan sonra ise Istanbul, az gelismis iilkelerdeki metropol yapmin getirdigi genel kentlesme hizlart
igerisinde mekansal ve sosyo ekonlomik degisimleri yasamaya baslamistir. Tiirkeye’nin yerlesme yapisinda
baslayan hizli degismenin sonrasinda baslayan planl kalkinma hareketi paralelinde ortaya ¢ikan bdlge planlama
calismalar1 ise bir ¢ok bolgesel planin bilimsel kararlilik ve yogun caligmalarla bitirilmesine karsin uygulama
olanagi bularak Istanbul Metropoliten Alanmn1 yénlendirme agisindan basaril bir siireg olmamustir.

1973 yilinda hizmete giren Bogazi¢i Kopriisii ardindan kisa bir siire iginde ¢evre yollar1 tamamlanmistir. Asya’y1
Avrupa’ya baglama ve transit trafigi kent i¢i trafikten ayirma amaci tasiyan bu proje sonugta kentin “fiziki
gelisme omurgasini” olusturmusg ve kent igi arterler haline doniismiigtiir. Kentin davranis modelini degistiren,
kendi talebini yaratan ve doyum noktasina gelen bu omurga kisa siirede yetersiz kalmis ve 1988 yilinda Fatih
Sultan Mehmet Kopriisii ve takip eden yillarda ikinci kusak ¢evre yollart hizmete agilmistir. Ancak her iki
kopriide sehrin kuzeye dogru gelismesini tetiklemis, kuzeyde bulunan orman ve su havza alanlarmi biiyiik bir
tehlikeyle karsi karsiya birakmistir. Bu bildiride kentin bilyiimesinin nasil gerceklestigi CBS ortaminda
irdelenmis ve sonuglar haritalarla gdsterilmistir.

2. VERILER VE YONTEM

Bu calismada idari smir degisiklikleri ve sosyo-ekonomik gostergelerden sadece bogaz gegislerini
etkileyebilecekler olanlar literatiir aragtirmasina dayanilarak secilmis ve kullanilmistir. Sosyal gosterge olarak,
demografinin yaninda sosyal yapiyla birebir iliskili olan arazi kullanimi1 da bir gosterge olmustur. Ekonomik
gostergeler; istihdam ve issizlik, gelir ve gelir dagilimi, motorlu tasit {iretimi, benzin- motorin tiiketimi ve sanayi
olarak secilmistir. Calismada 5 ana veri grubu kullanilmig bunlardan arazi kullanimi veri grubunda kullanilan
veriler ve uygulanan CBS iglemleri Tablo1’de gosterilmistir. Calismada ArcGIS 9.2 yazilimi kullanilmistir.
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Veri Ust Veri Orjinal Formati Kaynagi Icerik-Agiklama CVT Déniistiirme Islemi CVT Smif Adi ve
Grubu Veri Tiirii
1955 yilh Yerlesim 1955
yerlesimi Poligon
1965 yili Bu verileri Tezer halihazir haritalar Cad verisi ArGIS-mdb formatina doniistiiriilmiis Yerlesim 1965
yerlesimi Tezer (1997) ve hava fotograflarindan grafik diizeltmeleri yapilmustir. Tek parca halindeki Poligon
AutoCAD Doktora tezi faydalanarak hazirladigini ifade bu veri {lge sinr katman ile cakistirilarak ilgelere
etmistir. gore ayrilmis ve gerekli veriler girilmistir.
1975 yilh Yerlesim 1975
yerlesimi Poligon
1987 yili Yerlesim 1987
Arazi Poligon
Arazi Kullanim
kullanimi1
1997 yilh Erdas- img Basar ve Kaya Landsat uydu goriintiilerinden Raster veri vektdr-poligon veri yapisina Yerlesim 1997
Arazi (2008) stniflandirilmustir. Yerlesim, tarim, dontistiirtilmiis yerlesim alanlari ilge sinirlariyla poligon
Kullanimi orman ve deniz siniflarini cakistirilarak ilgelere gore ayrilmistir.
igermektedir.
2007 yilh Yerlesim 2007
Arazi Poligon
Kullanimi
1975 ve 1984 MS Office Excel Tezer (1997) Tlge bazli bina sayilarini Veri tabani tablosu olarak kullanilmistir. Bina 1975-1984

yillar1 Bina
sayilari

doktora tezi

igermektedir.

Tablo

1987, 1999 ve
2007 yillar1
Bina sayilar1

ArcGIS -shp

BB (2008)

Istanbul geneli bina sayilarini
igermektedir.

Ilge smirlanyla gakistirilarak bina verisine ilge adlar
yazdirilmstir.

Bina 1987-1999-
2007
Tablo

Tablo 1: Veri tasarimi
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3.BULGULAR
3.1 Idari Smir Degisiklikleri

Istanbul’un idari smirlarmin degisikligi iilkenin iginde bulundugu siyasi yapiyla yakindan ilgili olmustur.
Cumhuriyetin ilk déonemlerinde modern sehircilik yontemlerinin uygulanmaya baslamasiyla dnce sehir sinirlari
kiigiiltiilmiis, daha sonra birimlere ayrilarak kolay yonetim amaglanmistir.

Bu amagla sehir ilk olarak 1876 yilindan itibaren 14 daireye boliinmiis ve Dersaadet Teskilat-1 Belediye Kanunu
ile yonetilmistir. Ardindan 1930 tarihinde, 15 ilge ve 289 mahalleden olusan Istanbul, 1580 sayili Belediye
Kanunuyla yonetilmistir.

Képriilerin insasmdan hemen 6nceki donem olan 1950-1970 déneminde ise artik Istanbul aldig1 géclerle merkez
ilgeleri doldurmus disa dogru yayilmistir. Yeni yollar yeni yerlesmeler ihtiyact iyice artmis Istanbul’un iki
yakasin1 bir araya getirme ve baglanti yollar1 projeleri gittikce h1z kazanmustir. Sehre 3 yeni ilge ve 3 yeni belde
eklenmis mahalle sayis1 nerdeyse ikiye katlanarak 542’ye ulagmistir.

Istanbul’un bugiinkii ¢ehresinin hazirlandigi, 1970 yilinda temeli atilip 1973 yilinda hizmete agilan 1. Bogaz
Kopriisiiniin, 1985 yilinda temeli atilip 1988 yilinda hizmete agilan 2. Bogaz Kopriisiinin de hizlandirdigi
biiylime stireci; bir yandan koprii ve baglanti yollarmin getirdigi ulasim rahatligi diger yandan 6nii alinamayan
yeni yerlesimler, 1970-1990 déneminde Istanbul’a 7 ilge ve 10 belde belediyesi eklemistir. Bu denli biiyiiyen
Istanbul 1982 Anayasasi’nin 127. maddesinde, dnceki anayasalarda bulunmayan “Biiyiik yerlesim yerleri igin
0zel yonetim bigimleri getirilebilir” hiikmii ile 6zel yonetim big¢imlerinin diizenlenmesine olanak saglanmis ve
1984 tarihinden itibaren 3030 sayil1 Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunuyla yonetilmeye baglamistir.

Istanbul’un idari yapis1 1984 yilindan giiniimiize yasama kararlar1 ve idari kararlarla 11 kez degismistir:
Biiyiliksehir olusumu, ilge boliinmesi, ilge olma kararlari, il olma karari, yeni belediye kurulmasi, miicavir alan
sinir degisiklikleri. 1990-2000 déneminde 8 yeni ilge ve 28 yeni belde kurulmustur. Boylece Istanbul 1
biiyiiksehir belediyesi, 32 il¢e belediyesi ve 41 belde belediyesi olmak iizere 74 belediye, 662 mahalle ve 173
kdy ile koca bir kent olmustur.

23.7.2004 tarihinde yiiriirliige giren 5216 sayili yens “Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu” ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi sinirlart il sinirma dayanmis ve bdylece Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin yetki ve sorumluluk
sahasi ii¢ misli artmistir. Bunun dogal sonucu belde belediyeleri kaldirilmis, biiyiiksehir belediyesi yonetimi
icine almarak, ilge belediyeleri yaninda “ilk kademe belediyesi” ad1 altinda biiyiiksehirle “biitiinlestirilmistir”
06.03.2008 tarihinde yiiriirliige giren 5747 sayih “Biiyiiksehir Belediyesi Smirlar1 Igerisinde ilce Kurulmas: Ve
Baz1 Kanunlarda Degisiklik Yapilmas: Hakkinda Kanun” ile 8 yeni ilge kurulmus, Eminonii Fatih’e baglanmis
ilk kademe belediyelerinin tiizel kisilikleri kaldirilmistir. Buna gore Istanbul’un yeni idari yapist 39 ilce
belediyesi (Sekil 1) 852 mahalle ve 155 kdy seklinde olmustur.

Degisimlerin siireglerine baktigimizda karsimiza, idari sinirlardaki degisimle koprii yapimi arasinda gozle
goriiliir bir bag oldugu sonucu ¢ikmaktadir;

1973 yil1 1. koprii
15 yil sonra 1988 yil1 2. Koprii
20 y1l sonra 1992-1993 idari degisiklik (8 yeni il¢e ve 28 yeni belde)

1988 y1l1 2. kdprii
16 yil sonra 2004 y1l1 tiip gegit
20 y1l sonra 2008 idari degisiklik (8 yeni ilge ve Eminonii Fatih’e baglandi)
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3.2 Arazi Kullanimi

Sekil 1: 1950-2008 ilge sinirlart haritasi

Bu calismada elde edilen sonuglara bakildiginda Istanbul’un gelisiminin 4 asamali oldugu ve bunlarinda ulagim
akslari etrafinda yogunlastigi goriilmektedir (Sekil 2). Bu 4 asama;

1. Asama: Dogu-Bat1 sahil seridi boyunca ve banliyd hatt1 etrafindaki kentlesme (1965’e kadarki

dénem)

e 2. Asama: banliyd hatti ile E-5 karayolu arasindaki kentlesme (1965-1975)
e 3. Asama: E-5 karayolunda kuzeye dogru yer yer TEM otoyoluna yaklasan kentlesme (1975-1987)

e 4. Asama: TEM otoyolunun etrafindaki kentlesme olarak smiflandirabiliriz (1987-2007).

Yil Dogu Artis (%) Bati Artis (%) Toplam Artis (%)
1955 26.754.187 - 44.566.216 - 71.320.403 -
1965 38.743.303 45 75.186.490 69 113.929.792 60
1975 63.299.025 63 108.268.391 44 171.567.415 51
1987 137.493.329 117 247.173.399 128 384.666.727 124
1997 317.894.930 131 419.176.607 70 737.071.537 92
2007 434.340.008 37 615.946.224 47 1.050.286.232 42

Tablo 2: Yillara gore yapilasmis alanlarin dogu bat1 dagilim (Tasdemir, 2009)
Tablo2 ‘de ¢ok o6nemli bir baska nokta da dogu ve bati yakalar1 arasindaki yapilasma artis oranlarinda goze
carpmaktadir. Her bir yaka ayr1 ayr1 degerlendirildiginde 10’ar yillik periyotlarla yapilagsmanin bir dénem g¢ok
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yiiksek miktarda arttig1 diger donemde oranin biiylik oranda diistligii goriilmektedir. Her iki yakayr beraber
degerlendirdigimizde ¢ok ilging bir sonu¢ ¢ikmaktadir. Toplamda her iki yakaninda artis1 yiiksek ama ilk 10
yilda bat1 yakasi daha hizli yapilasirken ikinci 10 y1l dogu yakasi, tigiincii 10 y1l tekrar bat1 yakasi ve bu dongii
hi¢ degismeden devam etmektedir. Yerlesim alanlarinin toplam alana oranma baktigimizda 1955°de %1 olan bu

oran 2007°de %19’a yiikselmistir (Tablo 3).

Yil Yerlesim Alani Yerlesim/Toplam Alan (%)
1955 71320403,26 1

1965 113929792,26 2

1975 171567415,42 3

1987 384666727,21 7

1997 737071536,85 14

2007 1050286231,52 19

Tablo 3: Yillara gore yapilagma biiyiikliikleri ve oranlart (Tagdemir, 2009)

Tablo 3 ’de yapilasma degisimleri gosterilen 540.000 ha. biiyiikliigiindeki Istanbul ilinin %53’iiniin su toplama
havzalar1 ve %48’inin orman alanlar1 oldugu dikkate alindiginda %19’luk bir yapilasma oraninin ¢ok yiiksek

oldugu soylenebilir.
Idari sinir degisiklikleri ve arazi kullanimmin yani sira; demografi, ekonomi ve ulasim verileri iginde ayni

yontem izlenmis ve bu degisimlerde bogaz gecislerinin etkisi oldugu gézlenmistir.

1955 - 2007 YERLESIM ALAN SINIRLARI HARITASI
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Sekil 2: 1955-2007 yerlesim alan smirlart
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4.SONUC

“Bogaz Gegislerinin Istanbul Uzerinde Olusturdugu Sosyo-Ekonomik Degisimlerin CBS Ortaminda
Incelenmesi” baglikli bu ¢alisma ile cografi bilgi sistemlerinin analiz olanaklarindan faydalanilarak Istanbul’un
mekansal gelisimi incelenmistir.

540.000 ha alan ve 12.5 milyon niifusuyla bir mega kent olan istanbul’un giiniimiizdeki g¢ehresini
kazanmasindaki en 6nemli etkenler olan; arazi kullanimu, idari sinirlar, demografi, ulasim ve ekonomi verileri
incelenmistir. Gelismis iilkelerin aksine Istanbul’un gelisiminin plansiz oldugu ve bu plansiz gelismeyi 1973
yilinda hizmete agilan 1. Bogaz Kopriisii ve 1988 yilinda hizmete agilan 2. Bogaz Kopriisiiniin hizlandirdig:
tespit edilmistir. Kopriilerin tetikledigi bu biiyiime siireci sehrin yapilasmasimnin doyum noktasina ulagmasina ve
idari yapisininda stirekli degismesine neden olmustur.

Sonug olarak kiiltiirel ve ekonomik ¢ekim noktasi olmasindan dolayr gelismeye ¢ok uygun bir alan iizerinde
bulunan Istanbul sehrinin yasanabilir olmasi igin plansiz gelisimin durdurulmasi, orman ve havza alanlarmnin
korunmasi, go¢ almamasi ve plansiz gelisen yerlerinin de rehabilite edilmesi ve yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir. Aksi takdirde bu ¢alismanin sonuglarinda goriildiigii gibi siirekli degisen bir idari yapi, tehlike
altindaki su havzlar1 ve orman alanlari, gittikge hiz kazanan niifus ve yapilasma ile artik yasanilamaz bir Istanbul
olusacaktir.
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